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-Lei nY 283-A/86, de 5 de Setembro, ¢ relativos a
projectos a executar nas regides auténomas deverdo
ser entregues nos departamentos competentes dos res-
pectivos oOrgaos de governo proprio ¢ por eles coor-
denados.

Art. 2.” Concluida a andlise ¢ hierarquizagao dos
projectos a nivel regional, serdo os mesmos enviados
para a comissdo de seleccdo adequada, referida no
n.’ 7 do artigo 10.° do Decreto-Lei n.> 283-A/86, de
5 de¢ Sctembro.

Art. 5.7 As comissoes de selecgdo integrardo um re-
presentantc de cada uma das Regides Autdénomas dos
Acores ¢ da Madeira.

Art. 4.0 O processo de decisao ¢ de liquidagao dos
estimulos concedidos serd idéntico ao previsto para 0s
projectos exceutados no continente.

Art. 5. A correcgdo monetdria anual a que se refere
o artigo 20 do Decreto-Lei n.” 283-A/86, de 5 de
Sctembro, terd por base a taxa de crescimento do
indice de pregos no consumidor (excluindo a habita-
¢ao). publicado pelo servico regional de estatistica de
cada regido autdnoma ¢ nos moldes ali definidos.

Art. 6.7 O presente decreto-lei produz efeitos a par-
tir de 1 de Setembro de 1986.

Visto ¢ aprovado em Consclho de Ministros de
12 de¢ Feverciro de 1987, — Anibal Antonio Cavaco
Silva — Vasco Joaquim da Rocha Vieira — Lino Dias
Mignel — Luis Fruncisco Valente de Oliveira — Fer-
nundo  Augusto dos Suntos Muartins — Luis Fernando
Mira Amural.

Promulgado em 16 de Abril de 1987.
Publique-sc.
O Presidente da Republica, MARIO SOARES.
Referendado em 21 de Abril de 1987.

Pelo Primeiro-Ministro, Eurico Silva Teixeira de

Melo, Ministro de Estado.

MINISTERIO DA JUSTIGA

Decreto-Lei n.° 191/87
de 29 de Abril

1. Na metodologia pcr que logo se optou no Pro-
grama do Governo, prossegue-se na reforma do direito
comercial maritimo, agora perdido na senectude do
livro 11 do Cédigo Comercial. Os diplomas legais
que para esse {im vao sendo sucessivamente editados
s6 formalmente constituem legislagdo avulsa; todos
eles, sistematizadamente, se inscrevem num quadro
coerente € unitario.

E corrente a ideia de que no contrato de fretamento
prepondera a autonomia da vontade; serd mesmo esse
um dos tragos que mais caracteristicamente o demar-
cam do contrato de transporte de mercadorias; neste,
a preocupacao dc proteger os carregadores deu causa
a uma disciplina quase sempre imperativa.

As coisas nao deixaram de ser assim, embora a
realidade revele que ao contratar o fretamento as
vontades reciprocas ndo s¢ movem ji4 com a mesma
incolume disponibilidade; alarga-se a estandardizacdo

das cartas-partidas; noutro plano, desenvolve-sc um
crescente controle quanto a algumas das estipulacoes,
como ¢ o caso das que tenham a ver com a qualidade
dos combustiveis utilizados, em vista a manter a boa
condigao das mdquinas do navio.

2. Operada a autonomizagao conceitual do trans-
porte e do fretamento, compartimenta-se este nas trés
classicas modalidades: por viagem, a tempo ¢ cm
¢asco nu.

Este o sistema legal francés de 1966, como também
ja e¢ra o do direito anglo-saxdnico, onde sdo reconhe-
civeis trés modalidades de charter-parties:  voyage
charter-party, time charter-party e charter-party by
demise {(leuse of the vessel). Tem-se por vezes feito
coincidir a terceira modalidade (demise) com a bure-
boat churter; acontece, no entanto, que, nesta, o fre-
tador nunca pode designar o capitio, enquanto na-
quela isso ¢ pessivel.

Claro estd que, para além desta trilogia, nitida-
mente configurada, a vida sc tem encarregado de
produzir outras modalidades, que as partes modelam
a partir dos seus interesses. S&o tipos contratuais nio
definiveis more geometrico; aquilo que os Ingleses
chamam dc contratos «hibridos».

Assim, por c¢xemplo, o fretamento por viagens
sucessivas; dizendo quase sempre respeito a navios-
-tanques, ¢ expresso em apolices-tipo como a «Shell-
consec» ¢ a «Interconsce». Abrangerda o fretamento
um numero determinado de viagens ou as que o navio
possa realizar num certo periodo de tempo, contado
desde o inicio da primceira, sem poder exceder uma
data fixada para o Gltimo carregamento.

Assim, também, a trip charter, em que o navio ¢
fretado para uma viagem (eventualmente de ida e
volta), mas durante um certo periodo de tempo. O mo-
delo adoptado € o da time chuarter e a gestao comercial
entregue ao afretador. Mas o objecto do contrato scrd,
declaradamente, uma viagem.

Assim, ainda, e com grande relevo, o (tonnuge
agreement, que em Franca recebe os nomes de contrat
de tonnage ou de uffrétement au tonnage. O nicleo
da convengdo estd em que um empresario (industrial,
comercial ou agricola) estabelece com um armador
que este assegurard a deslocacdao, em um ou védrios
navios, dentro d¢ um certo periodo, de um volume
determinado (ou determindvel) de mercadorias, me-
diante o pagamento de um frete calculado por tone-
lada ou por qualquer outra unidade de¢ medida. Nao
se estard perantc um fretamento a tempo, jd que o
periodo cstipulado valerd apenas como limite, sendo
o frete fixado em funcao do volume de mercadorias
transportado. O que o armador pde a disposicao do
outro contraente ¢ uma certa capacidade d¢ trans-
porte. Tem-se entendido tratar-se de um f{retamento
por viagem, cmbora com uma vincada infixidez de
enquadramento. Dai que jd se tenha pensado que
melhor serd situd-lo como um contrato preliminar de
ulteriores transportes sucessivos.

3. Constitui o fretamento um dos clissicos con-
tratos de utilizagio ou exploragido do navio para uma
afectagdo maritima. Com esta pontualiza¢do poder-se-a
distinguir o fretamento em casco nu do contrato de
loca¢ao do navio; realmente a locagdo nio terd a ver
com a utilizagdo do navio para fins relacionados com
a navegagdo maritima. Assim, por exemplo, no caso



I SERIE —N.° 98 — 29-4-1987

1765

da utilizacgdo de um navio como hotel flutuante.
A relagdo contratual reger-se-a entdo pelas regras gerais
do contrato de locagdo, e ndo pelas que especialmente
valem para o direito maritimo.

Mas o fretamento em casco nu estd na fronteira
com a locagdo e dai que, subsidiariamente, se lhe
possam aplicar, com as necessdrias adaptagdes, nao
apenas as normas relativas ao fretamento a tempo
como as que vigoram quanto ao contrato de locagao.

Serd ainda no fretamento em casco nu que por
completo se esbate a vinculagdo, mesmo instrumental,
entre o fretamento e o transporte de mercadorias.
Como se assinala no artigo 39.°, n.° 1, poderd o afre-
tador utilizar o navio em todos os trifegos e activi-
dades compativeis com a sua finalidade normal e
caracteristicas técnicas. A tnica limitagdo estard em
que o navio seja utilizado para fins de navegacio
maritima, nao estando, de modo algum, implicita a
ideia de que tal utilizagdo se confine ao transporte
de mercadorias por mar. Nesta medida, parece de
convocar a ideia de que todo o fretamento pressupora
uma expedigdo maritima.

4. No artigo 21.° atribui-se ao fretador, no caso
do fretamento per viagem, o direito de retengdo sobre
as mercadorias transportadas, para garantia dos cré-
ditos emergentes do contrato de fretamento. Justifica-se
a solugdo pela «vizinhanga» entre o fretamento por
viagem ¢ o transporte de mercadorias.

Proibe o artigo 361.° do Cddigo Comercial essa
retengdo, mas por um critério que, indo ao fundo da
realidade, resulta equivalente. Com efeito, o n® 3 do
artigo 21.° do presente diploma remete para o que se
dispde sobre o dircito de retencdo no contrato de
transporte maritime de mercadorias, ou seja. para o
preceituado nos n.* 3 ¢ 6 do artigo 21.” (e, implici-
tamente, no artigo 22.°) do Decreto-Lei n.” 352/86,
de 21 de Outubro.

Trata-se, sem divida, de um sistema melhor arti-
culado ¢ dotado de maior praticabilidade.

S6 que o exercicio do direito de retengao deve ser
mais expeditamente notificado ao destinatdrio ou con-
signatdrio; ndo ¢ de esquecer que a conexdo entre o
dircito ¢ o contrato serd aqui muito mais ténue.
A relagdo contratval de fretamento ndo coincide com
a relagdo contratual de transporte.

Questionar-se-d por que o direito de retengdo e os
mecanismos que comporta apenas valem para o fre-
tamento por viagem ¢ ndo para o fretamento a tempo.
E dir-se-d que ao substituir-se o artigo 561.> do Cédigo
Comercial pelo actual sistema se estd a limitar a am-
plitude de garantia do fretador quanto aos seus cré-
ditos. Nao colherd, no entanto, a observagao. Como
tem sido observado, o legislador do Cddigo de 1888
configurou apenas o transporte de mercadorias e o
fretamento por viagem. Era esse o condicionalismo
transitado da Ordenanga de 1681, ndo substancial-
mente alterado quando surgiu o Cédigo de Comércio
francés de 1808, ¢ ainda dominante na ponta final do
século xix.

5. O problema das estadias e sobrestadias (carac-
terfstico do fretamento por viagem) estd precaria-
mente resolvido no Cédigo Comercial (artigo 545.°).

Nédo estando fixadas as estadias na carta-partida
(como por regra acontece), a generalidade das legis-
lagdes manda langar mdo dos usos locais ou dos usos

do porto. S6 que este critério supletivo é, por vezes,
de dificil praticabilidade.

Dai que, sob influéncia do artigo 117.* do Cédigo
grego de 1958, se tenha remetido o fretador para
critérios de razoabilidade, embora tendo em conta
as circunstancias do caso e os usos do porto.

Ao invés do que se passa em direito comparado,
onde o pagamento do dispatch money nao é previsto
como uma regra legal, mas apenas como uma clausula
contratual, estipula-se no artigo 13.° o prémio de
subestadia, e a sua taxa. Esta corresponde a geral-
mente adoptada a nivel internacional, com raizes a
vista no nosso direito.

De caso pensado, opta-se, no n.” 1 do artigo 13.°,
pela configuragdo das sobrestadias como um suple-
mento do frete. Realmente, a ultrapassagem do tempo
de estadia ou de prancha (laytime), se correspondera
a uma demora, nao deverd ser entendida como uma
situagdo de mora por parte do afretador. Diverge-se,
pois, da teoria indemnizatéria e dos seus implicitos
coroldrios. E que, apuradas bem as coisas, a sobresta-
dia nao integrard a violacdo de um dever contratual,
mas o normal exercicio de um direito do afreta-
dor; s6 que, obviamente, o fretador deverd ser com-
pensado do sacrificio econémico que dai lhe advém.
Trata-se, alids, de um especifico instituto do direito
maritimo, directamente ligado as operagdes de carre-
gamento ¢ de descarga. A transicao do tempo de
estadia para a fasc da sobrestadia ndo significa uma
mudanga qualitativa; um salto de um periodo de
cumprimento para outro de incumprimento. O que
se processa € a transicdo de uma prestacdo fixa prede-
terminada (frete) do afretador para uma prestacao
varidvel (suplemento do frete). Esta, de resto, a solu-
¢ao doutrinal hoje prevalecente.

6. Na contagem das estadias, ndo inclui o § 2. do
artigo 545" do Cdédigo Comercial os «domingos ¢
dias santificados». Isto no pressuposto, que ainda hoje
tem razdo de ser, de que a actividade portudria se
interrompe, pelo menos tendencialmente, nos domin-
gos e feriados. Por andlogo pressuposto poder-se-iam
excluir também os sdbados, ja que neles ndo se cum-
pre, quase sempre, um dia normal do trabalho.

Parece, no entanto, nao se dever manter tal critério
supletivo. Desde logo, porque nao sera um dado inal-
terdvel que a actividade dos portos se suspenda, ne-
cessariamente, nos domingos e feriados. Alids, a in-
clusdo ou ndo inclusao dos sdbados na tradicional
férmula inglesa working duys tem dado motivo a
frequentes controvérsias doutrinais ¢ jurisprudenciais;
o working time (ou running time) é hoje muitas vezes
contado ja nao por dias, mas por horas. Melhor sera
ndo fazer uma concreta tipificagdo legal, até porque
as partes se¢ encacregam de a fazer, nas cartas-partidas.
Assim, por exemplo, a cldusula «Sundays and holidays.
excepted» e outras do mesmo estilo.

Sucede, por outro lado, que a actividade portuaria
se poderd suspender por razdes ocasionais, como o
mau tempo, as greves, as perturbagdes sociais, etc.

Opta-se, assim, por uma cldusula geral, inspirada
ainda no artigo 117.° do Cédigo grego de 1958: nio
s#o considerados para a contagem das estadias os dias
em que, por interrupgdo legal da actividade portuaria
ou por quaisquer outros factos objectivamente relevan-
tes, as operagdes de carregamento e de descarga nao
se possam realizar.
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7. O fretamento em casco nu nao coincide com o
leasing de navios, como poderia resultar da escolha
terminolégica que fez carreira desde o Decreto-Lei
n° 287/83, de 22 de Junho, ¢ que aqui ndo serd
caso de corrigir.

Ni#o se pode confundir o fretador (em casco nu)
com a sociedade de locagdo financeira.

Assim, o Governo decreta, nos termos da alinea a)
do n° 1 do artigo 201.° da Constituicio, o seguinte:

CAPITULO 1|
Contrato de fretamento

Artigo 1.0

Nogio

Contrato de fretamento de navio é aquele em que
uma das partes (fretador) se obriga em relagdo a
outra (afretador) a por & sua disposicio um navio,
ou parte dele, para fins de navegagdo maritima, me-
diante uma retribuigio pecunidria denominada frete.

Artigo 2.°

Forma

Designa-se carta-partida o documento particular exi-
gido para a vélida celebracio do contrato de freta-
mento.

Artigo 3.°
Regime

O contrato de fretamento é disciplinado pelas cldu-
sulas da carta-partida e, subsidiariamente, pelas dis-
posigdes do presente diploma.

Artigo 4.°

Modalidades

O contrato de fretamento pode revestir as modali-
dades seguintes:

a) Por viagem;
b) A tempo;
¢) Em casco nu.

CAPITULO 11
Contrato de fretamento por viagem
Artigo 5.°
Nogiio
Contrato de fretamento por viagem € aquele em
que o fretador se obriga a pdr a disposi¢do do afre-
tador um navio, ou parte dele, para que este o utilize

numa ou mais viagens, previamente fixadas, de trans-
porte de mercadorias determinadas.

Artigo 6.°
Carta-partida

I — A carta-partida deve conter os elementos se-
guintes:
a) A identificagdo do navio, através do nome,
nacionalidade e tonelagem;
b) A identificagdo do fretador e do afretador;

¢) A quantidade e a natureza das mercadorias a
transportar;

d) Os portos de carga e os de descarga;

e) Os tempos previstos para o carregamento €
para a descarga, denominados estadias;

f) A indemnizagdo convencionada em caso de
sobrestadia;

g) O prémio convencionado em caso de subes-
tadia;

h) O frete.

2 — Os danos resultantes da omissdo de qualquer
dos elementos referidos no niimero anterior sao im-
putdveis ao fretador, salvo prova em contrério.

Artigo 7°
Obrigacdes do fretador

Constituem obriga¢des do fretador:

a) Apresentar o navio ao afretador na data ou
época e no local acordados;

b) Apresentar o navio, antes e no inicio da via-
gem, em estado de navegabilidade, devida-
mente armado e equipado, de modo a dar
integral cumprimento ao contrato;

¢) Efectuar as viagens previstas na carta-partida.

Artigo 8.°

Gestao ndutica e gestdio comercial

A gestdo ndutica e a gestdao comercial do navio per-
tencem ao fretador.

Artigo 9.¢
Obrigagoes do afretador

Constituem obrigagdes do afretador:

a) Entregar ao fretador as quantidades de mer-
cadoria fixadas na carta-partida;

b) Efectuar as operagOes de carregamento e¢ de
descarga do navio dentro dos prazos estabe-
lecidos na carta-partida;

¢) Pagar o frete.

Artigo 10.°
Nio apresentac#o da mercadoria para embarque
O afretador € obrigado a pagar o frete por inteiro,

ainda que nao apresente a totalidade da mercadoria
para embarque, no prazo e no local fixados.
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Artigo 11.°
Embarque de mercadoria que exceda a convencionada

Se o navio carregar quantidade de mercadoria su-
perior a convencionada, o afretador é obrigado ao
pagamento de um frete suplementar proporcional &

quantidade excedente.

Artigo 12.°
Estadias

1 — Se a carta-partida nada dispuser sobre estadias,
compete ao fretador fixd-las segundo critérios de razoa-
bilidade, tendo em conta as circunstancias do caso e
os usos do porto.

2 — Se a carta-partida fixar, autonomamente, as es-
tadias para as operagbes de carregamento e de des-
carga, estas ndo sdo cumuldveis e devem ser contadas
em separado.

3 — Excluem-se da contagem das estadias os dias
em que, por interrupgdo legal da actividade portus-
ria ou por quaisquer outros factos objectivamente
relevantes, as operagles de carregamento e¢ de des-
carga ndo se possam realizar.

4 — A contagem das estadias inicia-se no primeiro
periodo de trabalho normal que se siga a entrega ao
afretador do aviso de navio pronto, desde que este
aviso tenha sido entregue até ao termo do perfodo de
trabatho normal antecedente.

5 — Considera-se hordrio de trabalho normal o que,
nesses termos, seja praticado pelos trabalhadores por-
tudrios do respectivo porto.

6 — O momento a partir do qual é legitima a en-
trega do aviso de navio pronto é definido pelos usos
do porto.

Artigo 13.°
Sobrestadias e subestadias

1 — Quando for ultrapassado o tempo de estadia,
0 navio entra em sobrestadia; esta dd lugar ao paga-
mento pelo afretador ou fretador de um suplemento
do frete proporcional ao tempo excedente.

2 — Quando nao for utilizado inteiramente o tempo
de estadia, o afretador tem direito a um prémio de
subestadia proporcional ao tempo ndo gasto.

3 — A taxa de subestadia corresponde a metade da
taxa de sobrestadia.

Artigo 140
Impedimento & viagem nao imputével as partes

Se a viagem ou viagens ndo puderem ser iniciadas
nas datas ou épocas previstas por causa nao impu-
tavel ao fretador ou ao afretador, qualquer das partes
pode resolver o contrato, sem que impenda sobre elas
responsabilidade alguma quanto aos danos sofridos.

Artigo 15
Impedimento a viagem por causa imputdvel ao fretador

1 — Tornando-se a viagem ou viagens imposs{veis,
nas datas ou épocas previstas, por causa imputdvel ao

fretador, torna-se este responsdvel como se faltasse
culposamente ao cumprimento.

2 — Independentemente do direito & indemnizacao,
o afretador pode resolver o contrato, exigindo a res-
tituicdo da parte ou totalidade do frete j& pago corres-
pondente 3 viagem ou viagens ndo realizadas.

Artigo 16.°
Impedimento & viagem por causa imputavel ao afretador

! — Tornando-se a viagem ou viagens impossiveis
nas datas ou épocas previstas por causa imputdvel
ao afretador, torna-se este responsivel como se fal-
tasse culposamente ao cumprimento.

2 — No caso previsto no nimero anterior, o fre-
tador tem a faculdade de resolver o contrato ¢ o
direito a uma indemnizagdo que nao pode exceder
o montante do frete correspondente 4 viagem ou via-
gens nao efectuadas, deduzido das despesas que dei-
xou de suportar,

3 — O portador tem direito a fazer seu o frete j&
recebido, até ao limite fixado no nuimero anterior.

Artigo 17.°

Impedimento prolongado & entrada do navio
no porto de descarga

1 — Se, por facto ndo imputdvel ao fretador, se
verificar no porto de descarga impedimento prolon-
gado a entrada do navio ou ao normal desenvolvi-
mento das suas operagdes comerciais, tem aquele a
faculdade de desviar o navio para um porto préximo
que oferega condi¢bes idénticas e efectuar ai a des-
carga, com o que se¢ considera cumprido o contrato;
o afretador deve ser informado de imediato.

2 — Considera-se impedimento prolongado o que se
apresente superior a cinco dias.

3 — As despesas ¢ encargos adicionais resultantes
da situagdo prevista no n.” 1 sdo suportados pelo
afretador.

4 — Se da situagao prevista no presente artigo re-
sultar beneficio para o fretador, deve este entregar ao
afretador o respectivo montante.

Artigo 18
Impedimento definitivo ao prosseguimento da viagem

Se, por facto ndo imputdvel ao fretador, ocorrer
durante a viagem qualquer causa que impeca defini-
tivamente o seu prosseguimento, o afretador deve pa-
gar o frete proporcional & distdncia percorrida.

Artigo 19.°
Alteragao do porto de destino

Se o afretador pretender descarregar toda a merca-
doria ou parte dela em porto que nio seja o de
destino, é responsdvel pelo pagamento das despesas
adicionais, havendo-as, ¢ ndo tem direito a qualquer
redugdo do frete na hipotese inversa.
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Artigo 20.°
Despesas que cabem ao fretador

Sao suportadas pelo fretador todas as despesas ine-
rentes ao navio, designadamente com:

a) O combustivel e os lubrificantes;

b) A &gua;

¢) Os mantimentos;

d) Os seguros relativos ao navio, independente-
mente da sua natureza; )

e) Os custos da tripulagao.

Artigo 21.°
Direito de retengao

{ — Para garantia dos créditos emergentes do fre-
tamento, o fretador goza do direito de retengéo sobre
as mercadorias transportadas.

2 — Sempre que pretenda exercer este direito, o
fretador deve notificar o destinatdrio ou consignatario,
dentro das 48 horas imediatas & chegada do navio ao
porto de descarga.

3 — Em tudo o mais observar-se-4 o disposto sobre
direito de retencdo no contrato de transporte de mer-
cadorias por mar.

CAPITULO 111
Contrato de fretamento a tempo

Artigo 22.°
Nogao

Contrato de fretamento a tempo ¢ aquele em que
o fretador se obriga a pdr & disposigdo do afretador
um navio, para que este o utilize durante certo pe-
riodo de tempo.

Artigo 23.°
Carta-partida

Além dos elementos referidos nas alineas «a), b)
e h) do n.* 1 do artigo 6.°, a carta-partida deve ainda
conter s seguintes:

a) O periodo de duragdo do fretamento;

b) Os limites geograficos dentro dos quais o na-
vio pode ser utilizado;

¢) A indicacio das mercadorias que o navio
nido pode transportar.

Artigo 24.°
Obrigac¢des do fretador

Constituem obrigagdes do fretador as indicadas
nas alineas a) e b) do artigo 7.°

Artigo 25°
Gestao naufion

A gestdo nautica do navio pertence ao fretador.

Artigo 26.°
Gestao comercial

A gestdo comercial do navio pertence ao afretador.

Artigo 27.°
Combustivel

1 — E suportada pelo afretador a despesa com o
combustivel do navio.

2 — O afretador deve fornecer o combustivel apro-
priado, que corresponda as caracteristicas e especifi-
cagles técnicas indicadas pelo fretador.

Artigo 28.°
Capitao

Em tudo quanto se relacione com a gestio comer-
cial do navio, o capitdo deve obedecer as ordens e
instrugdes do afretador, dentro dos limites da carta-
-partida, sem. prejuizo do cumprimento das obriga-
¢Oes especificas da sua fungio.

Artigo 29°
Inicio e vencimento do frete

1 — O frete inicia-se a partir do dia em que o na-
vio ¢ posto pelo fretador a disposi¢do do afretador,
nas condigbes definidas pela carta-partida.

2 — O frete vence-se em cada quinzena e deve ser
pago adiantadamente.

3-— O afretador pode deduzir nos pagamentos a
fazer nos termos do nimero anterior as despesas que
haja realizado por conta do fretador.

4 — O afretador tem a faculdade de deduzir, nos
Gltimos pagamentos, as quantias que, atendendo a
data da reentrega do navio, razoavelmente possam ser
consideradas em divida, nessa data, pelo fretador.

Artigo 30.°
Suspensdo do frete

Ndo é devido frete durante os periodos em que se
torne impossivel a utilizagdo comercial do navio, por
facto ndo imputavel ao afretador.

Artigo 31.°
Prolongamento do fretamento

1 — QO fretador ndo é obrigado a iniciar uma via-
gem cuja duracao previsivel exceda a fixada na carta-
-partida; porém, se o fizer, apenas terd direito ao frete
proporcional ao prolongamento do fretamento.

2 — Se, por facto imputdvel ao afretador, o afre-
tamento exceder a duragdo prevista na carta-partida, o
fretador tem dircito. pelo tempo excedente, ao dobro
do frete estipulado.

Artigo 32°

Responsabikdade por avarias

z

O afretador é responsdvel pelas avarias causadas
ao navio em resultado das operagGes comerciais.
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CAPITULO 1V
Contrato de fretamento em casco nu
Artigo 33.°
Nogiéo

Contrato de fretamento em casco nu € aquele em
que o fretador se obriga a pdr a disposicdo do afreta-
dor, na época, local e condigdes convencionados, um
navio, nio armado nem equipado, para que este O
utilize durante certo periodo de tempo.

Artigo 34.°
Carta-partida

A carta-partida deve conter os elementos mencio-
nados nas alineas a), b) e h) do n° 1 do artigo 6.°
e na alinea «) do artigo 23.°

Artigo 35.°

Gestéo ndutica e gestdo comercial

A gestdo ndutica e a gestao comercial do navio per-
tencem ao afretador.
Artigo 36.°

Armamento ¢ cquipagem

Compete ao afretador armar e equipar o navio.

Artigo 37°
Repuragao, manutencio ¢ SEguros

Sao suportados pelo afretador:

a) As despesas de conservagdo ¢ reparagao ne-
cessdrias & navegabilidade do navio e todas
as que ndo estejam abrangidas no artigo 38.%

p) Os seguros relativos ao navio. independen-
temente da sua natureza,

Artigo 38.¢
Vicio préprio do navio

| — Sao suportadas pelo fretador as despesas com
as reparagoes ¢ substitui¢des resultantes de vicio pré-
prio do navio.

2 — Durante o periodo das reparagdes e substi-
tuices previstas no numero anterior ndo é devido
{rete.

Artigo 39.°

Utilizagio do navio

1 — O afretador pode utilizar o navio em todos os
trafegos e actividades compativeis com a sua fina-
lidade normal e caracteristicas técnicas.

2 — Pode igualmente o afretador usar os materiais
de bordo, devendo, no termo do contrato, restituir o
navio com a mesma quantidade e qualidade de tais
materiais, salvo o desgaste préprio do seu uso nor-
mal.

Artigo 40.°
Reentrega do navio

O afretador deve, no termo do contrato, restituir
o navio ao fretador no mesmo estado e nas mesmas
condigdes em que o recebeu, salvo o desgaste préprio
do seu uso normal.

Artigo 41.°
Direitos de terceiro contra o fretador

O afretador deve reembolsar o fretador de todas
as importancias que este seja obrigado a pagar a ter-
ceiros em consequéncia da exploragdo comercial do
navio.

Artigo 42.°
Direito subsidiério

Sao aplicdveis subsidiariamente a este contrato,
com as necessdrias adaptagBes, as normas relativas ao
contrato de fretamento a tempo e a disciplina da lei
geral sobre o contrato de locagdo.

CAPITULO V
Disposi¢des gerais
Artigo 43.°
Sobrecarga

| — Durante o tempo de duragao do fretamento por
viagem ou a tempo, o afretador tem o direito de man-
ter a bordo um representante seu, designado sobre-
carga, para acompanhar a execugdo do contrato.

2 — O sobrecarga nao pode interferir directamente
na execucdo do contrato, mas tem a faculdade de fa-
zer recomendagdes ao capitio do navio em tudo
quanto se relacione com a administragdo da carga.

3 — O fretador é obrigado a fornecer alojamento
ao sobrecarga, mas as despesas dc alimentagdo sio
suportadas pelo afretador.

Artigo 44.°
Conduta do capitéo
Quando a actuagdo do capitdo do navio for de

molde a prejudicar os interesses comerciais do afre-
tador. tem este a faculdade de exigir ao fretador a

“sua substituigao.

Artigo 45.°
Subfretamento ¢ cessdo da posicao contratual do afretador
1 — O subfretamento ou a cessao da posigdo con-

tratual pelo afretador carecem de autorizagdo escrita
do fretador.
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2 — Sédo aplicdveis a0 subfretamento as disposicbes
legais que regulam o contrato de fretamento.

Artigo 46.°

Regime da responsabilidade

O direito de indemnizagao decorrente da violagdo
do contrato de fretamento deve ser exercido no prazo
de dois anos a partir da data em que o lesado teve
conhecimento do direito que lhe compete.

Artigo 47.

Tribunal competente

1 — Os tribunais portugueses sdo internacional-
mente competentes para o julgamento das ac¢des
emergentes do contrato de fretamento ou subfreta-
mento em qualquer dos casos sguintes:

a) Se o porto de carga ou de descarga s¢ situar
em Portugal;

b) Sc¢ o contrato de fretamento ou subfretamento
tiver sido celebrado em Portugal;

¢) Se o navio arvorar a bandeira portuguesa ou
estiver registado em Portugal:

d) Se a sede, sucursal, filial ou delegacao do
fretador cu subfretador, ou do afretador ou
subafretador, ou do carregador, ou do desti-
natdrio ou consignatdrio, se¢ localizar em ter-
ritério portugués.

2 — Nas situagbes ndo previstas no nimero ante-
rior a determinagdo da competéncia internacional dos
tribunais para julgamento das acgdes emergentes do
contrato de fretamento ou de subfretamento ¢ feita
de acordo com as rcgras gerais.

Artigo 48."
Ambito de aplicagiao
O disposto no presente diploma nao se aplica a

navios dc toneclagem de arqueagio bruta inferior
& 10¢,

Artigo 49~
Legislaciao revogada

Sdo revogados os artigos 341 a 562.° do Codigo
Comercial.

Artigo 50
Vigéncia

O presente diploma entra em vigor 30 dias apds a
sua publicagdo:

Visto ¢ aprovado em Conselho de Ministros de 26 de
Margo de 1987. — Anibal Anténio Cavaco Silva —

Mdrio Ferreira Bastos Raposo — Jodo Maria Leitdo de
Oliveira Martins.

Promulgado em 16 de Abril de 1987,
Publique-se.
O Presidente da Republica, MARIO SOARES.
Referendado em 21 de Abril de 1987.

Pelo  Primeiro-Ministro, Eurico Silva Teixeira de
Melo, Ministro de Estado.

MINISTERIOS DA AGRICULTURA, PESCAS
E ALIMENTAGAO E DA'INDUSTRIA E COMERCIO

Portaria n.° 355/87
de 29 de Abril

A presente portaria visa introduzir modificacdes ao
regime de comercializacdo do bacalhau e espécies
afins, permitindo a sua venda pré-embalada em partes
seleccionadas, quando salgado seco ou salgado verde,
desde que sejam-asseguradas as condi¢Oes higio-sanita-
rias do produto, com todas as vantagens dai decorrentes
para o consumidor.

Nestes termos, ao abrigo do n.* 2 do artigo 2. do
Decreto-Lei n.” 45 835, de 27 de Julho de 1964:

Manda o Governo da Republica Portugucsa, pelos
Ministros da Agricultura, Pescas e Alimentagao ¢ da
Indistria ¢ Comércio, o seguinte:

I." Os tipos comerciais de bacalhau salgado seco sao
0s scguintes:

a) Especial — pecixes de peso superior a 3 kg.
sem defeito de preparagdo ou conservagio:

b) Graido — peixes de peso igual ou inferior
a 3 kg ¢ superior a 2 kg, sem defeito de pre-
paragao ou conservagio;

¢) Crescido — peixes de peso igual ou inferior
a 2kg ¢ superior a 1kg, sem defeito de
preparaciio ou conservagao;

d) Corrente — peixes de peso igual ou inferior a
I kg ¢ supcrior a 0,5 kg, sem defeito de pre-
paragao ou Conservagao;

¢) Mitdo — peixes de peso igual ou inferior a
0.5 kg. sem defeito de preparagao ou conser-
vagao;

/) Sortido grande — peixes partidos, amputados
ou com ligeiros defeitos de preparagdo e ou
conservagio ¢ com peso superior a 1 kg:

g) Sortido  pequeno — peixes  partidos, ampu-
tados ou com ligeiros defeitos de preparagdo
¢ ou conservagdo ¢ com peso inferior a 1 kg.

2.° Os tipos comerciais das espécies afins do baca-
lhau salgadas secas, subdivididas nos grupos:

1) Abroétea-do-alto (Phycis blennoides);
2) Alecrim (Melanogrammus aeglefinus);
3) Escamudo (Pollachius virens);

4) Lingue (Molva molva); .

5) Paloco (Pollachius pollachius); .

6) Zarbo (Brosme brosme); .



