. phialbiniekl bl
LA BEASTY

De Practicos y

MANIOBRAS
EXZIIITED)))NN)

INTERNATIONAL MARITIME
PILOTS' ASSOCIATION

ASOCIACION NACIONAL DE

PILOTOS PRACTICOS DE COLOMBIA @
L

MTE\s




ASOCIACION NACIONAL DE
PILOTOS PRACTICOS DE COLOMBIA

ANPRA en Internet
anpracolombia.org/

ANPRA correo
anpra20l1@yahoo.com
infoanpra@yahoo.com.co

Teléfono
+57 601 785 6556

Celular
+57 350 534 4523
Presidencia

+57 315 638 4454
Secretaria

I T

&Y

Boletin #25 De Practicos y MANIOBRAS ») Con proa al futuro

De Practicos y

MANIOBRAS
MMM

Créditos

Presidente:
Vicealmirante (R) Juan Manuel Soltau Ospina

Vicepresidente y vocal:
Capitan William Elias Bustillo

Asesora Juridica:
Doctora Deisy Rincon

Vocales:

Capitan José Luis Lara Parra

Capitan Edgar Alejandro Zabala Angarita
Capitan Carlos Cantor Caballero

Capitan Gustavo Adolfo Espinosa Redondo
Capitan Roberto Bustamante Gomez
Capitan Luis Hernando Martinez Azcarate
Capitan Jaime Alberto Garcia Pulido

Edicién y diseio:
Santiago Alejandro Hidalgo Reyes
Martin Felipe Talero Agudelo

Agosto 2023

Foto portada: Capitan German Cortés |indice: Capitan Alain
Buitrago | Fotos paginas interiores: Archivo Capitan Antonio

Rodriguez Castellanos, Caracol Radio, Alerta Caribe.

ANPRA Colombia promueve la libre expresion de sus afiliados y los
actores maritimos que deseen publicadar en nuestro boletin, aclaramos
que los articulos los de actores externos aqui contenidos no representan
necesariamente los intereses o posturas oficiales de la Asociacion, sinode
los autores.
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== saludo del Presidente

Navegando hacia un Futuro Maritimo Seguro y Equitativo:
Perspectivas y Desafios

Un cordial saludo para todos nuestros lectores. Nos estamos alistando
para participar en septiembre en el Encuentro Latinoamericano de Pilotos
Practicos en Panama. Alli trataremos los aspectos mas relevantes de la
profesion y los retos a los que estamos siendo sometidos en varias de las
esferas del negocioy la seguridad maritima.

La agenda global trazada desde la Organizacion Maritima Internacional
(OMI) se ha ocupado de la promocion para la llegada de mujeres para
incorporarse como pilotos practicos en los diferentes paises y que a través
de ello exista un diversidad superior a la actual, de los temas de proteccion
ambiental impulsando practicas optimas para la creacion de equipamiento
con un potencial contaminante menor desde las industrias europeas y la
discusion en los foros y comités de seguridad sobre las normas y uso de
los elementos que ayuden a conservar la vida humana en el mar, en el caso
nuestro, especialmente la de los pilotos practicos tratando de regular las
escalas de practico y los equipos de proteccion y en general todos los
sistemas de transferencialancha - barco.

Este diseno de agenda ha sido seguido, complementado y apoyado por
la International Maritime Pilots Association (IMPA) desde el punto de vista
técnico y juridico. Dicha organizacion, de la cual ANPRA es parte desde
el ano 1995, esta liderada por Simon Pelletier, piloto canadiense del rio
San Lorenzoy por la Junta Directiva compuesta por representantes de la
Ameérica Latina, Australia, Asiay Europa.

Sabemos que el comercio internacional requiere de una cadena robusta
para el negocio maritimo de transporte de mercancia, donde cada actor
cumple una funcion especifica. Esta estructura esta compuesta por
armadores, agencias maritimas, sociedades e instalaciones portuarias,
empresas de remolcadores, autoridades, empresas de practicaje,
exportadores, fabricantes, organismos internacionales, empresas de
Seguros, entre otros.

Entre ellos se establecen relaciones de tipo comercial en las que se
requiere de negociacion para obtener tarifas que beneficien a todos
y de este modo contribuir a la economia de los paises. Sin embargo, es
evidente que existe desigualdad entre las partes de la cadena, ya que los
tamanos de los capitales y los estandares de responsabilidad social para
prevenir accidentes tienen diferentes patrones de analisis.

En Colombia se ha tratado de prevenir esta situacion mediante la prohibicion
a los operadores portuarios de ejercer varias actividades al tiempo,
evitando la integracion vertical lo que esta contemplado en los regimenes de
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inhabilidades e incompatibilidades de la Ley 658 de 2001y las definiciones
de la Ley 1de 1991y ademas con la publicacion de estandares técnicos de
alto nivel, requerimientos por encima de STCW y contenidos que declaran
actividades como el practicaje como un servicio publico.

En ANPRA apoyamos ampliamente estos esfuerzos siendo “los ojos y los
oidos de la Autoridad”, como nos llaman, pero también vinculando la agenda
y los elementos internacionales mas avanzados tal que la operacion sea
optimamente segura y por eso hablamos permanentemente de congresos
de lecciones aprendidas, simuladores, portable pilot unit (PPU), maniobras a
popa, shelters, tarifas, remuneracion, entre otros.

En el ejemplar 54 de la Revista International Pilot de IMPA se resumen
las palabras de nuestro Presidente relacionadas con la agenda global:
“Colegas Pilotos: Su trabajo consistentemente eleva los valores del
practicaje maritimo en la sociedad y en laindustria. Provee a IMPA con las
evidencias necesarias paracontinuar laproteccion de nuestracomunidad
de interferencias internacionales no apropiadas en la profesion”.

Y desarrolla a partir de alli el Capitan Piloto Experto de Canada el recorrido
desde enero, recordando y lamentando la muerte de cinco pilotos en varios
sitios del mundo (Reino Unido, Singapur, Corea, Japodny los Paises Bajos). En
contraste con ello, comparte el optimismo de entregar un resultado positivo,
en junio de 2024, de la gestion ante IMO en el Subcomité responsable de
la regulacion V/23 en SOLAS para volver obligatorios los mandatos de
elementos de transferencia del piloto practico para proteger la vida de
nuestros pilotos en todo el planeta.

Invitamos respetuosamente a la Autoridad Maritima Nacional que
representa a Colombia ante la OMI a que se vincule a este apoyo global a
través de su delegado en la OMI y también emitiendo la regulacion nacional
para que los oficiales rectores de puerto y de abanderamiento conozcan las
reglas basicas de lo que deben exigir alos barcos y sus tripulantes.

En relacion con el punto de la agenda para incorporar un numero mayor
de mujeres pilotos se expandio el comité de asesoria en IMPA, para dar
cabida a una dama. En Colombia estamos llegando al momento en el que las
oficiales graduadas de la ENAP como mercantes o como navales ejecutivas
de superficie estan muy cerca de cumplir con los requisitos de embarco,
experiencia, desempeno, idiomas, sanidad, entre otros, que se imponen
para presentar los examenes como candidatos a pilotos. No haremos
ninguna diferencia entre lo que se exija entre los géneros por cuanto no
discriminamos en nuestras organizaciones niinstituciones.Y elaccidente
0 incidente necesita de un marino experimentado y bien educado para
prevenirlo, eso es independiente de su género, raza o religion. Somos
fieles alos preceptos constitucionales colombianos.
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Otro tema que se viene discutiendo internacionalmente con argumentos
sesudos y en muchos casos encontrados, es el de los barcos autbnomos
(MASS) asegurandonos en IMPA que los actores entienden claramente
los topicos asociados de seguridad integral maritima y fluvial y la
responsabilidad legal que se debe imponer a las nuevas tecnologias
para que entren a solucionar inquietudes humanas en lugar de causar
disrupciones con nuevas problematicas. Acompanaremos el desarrollo de la
industria que sea responsable con la proteccion de laviday la proteccion del
ambiente marino.

Tenemos nuevo Secretario de la OMI que iniciara sus ejecutorias a partir de
enero 2024. El senor Arsenio Antonio Dominguez Velasco, de nacionalidad
panamena y con gran experiencia en el trabajo de la organizacion fue
elegido por el Comité OMI el 18 de julio de 2023. Lo felicitamos y seguiremos
trabajando con él, tanto desde IMPA como desde ANPRA.

Agosto sera el mes en el que se reunan los pilotos practicos en el Asia
Pacifico en Corea y septiembre sera el que vea llegar los practicos
latinoamericanos a Ciudad de Panama donde discutiremos los temas de la
region y su posicionamiento en la agenda global.

La campana IMPA anual para reducir y denunciar publicamente las
novedades con las escalas de practicos y medios de transferencia
se realizara entre el 01y el 23 de octubre de 2023. ANPRA participara
activamente con sus pilotos de esta campana reconociendo los barcos que
cumplenconlasrecomendaciones SOLAS y denunciando aquellosquenolo
hacen, buscando las causas por las cuales ciertos capitanes y tripulaciones
no ayudan a mantener la vida del piloto practico.

Seguiremos en Colombia muy atentos a los contactos con las asociaciones
de los cinco continentes y en los intercambios que nos permitan estar
a la vanguardia del practicaje maritimo y fluvial mundial y a entender las
particularidades locales que definen nuestros intereses como Estados y
como miembros de estos. Por ahora, consideramos que los vientos son muy
favorables.

Un gran abrazo,

Cordial Saludo

VALM (R) JUAN MANUEL SOLTAU OSPINA
PRESIDENTE
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Homenaje al Capitan
Antonio Rodriguez Castellanos

Las historias que forjan las vidas de los individuos a menudo comienzan en el seno de la familia, en el
caldo de los recuerdos que las décadas han cocido con carifno y nostalgia. Para el Capitan Antonio Rodriguez
Castellanos, su historia arranca en la pintoresca ciudad de Medellin, en una época donde la tranquilidad y los
gratos recuerdos de los anos 60 tejian un ambiente propicio para el crecimiento y la aventura.

En medio de una familia numerosa compuesta por cinco hermanos y dos hermanas, el Capitan Rodriguez
Castellanos encontro la base de su aprecio por los valores familiares y la importancia de los lazos que
perduran a lo largo de los anos. Hoy, tras décadas de trayectoria y logros, su nucleo familiar se reduce a su
esposa, quien ha sido su companera durante tres décadas, y a sus tres hijas, cada una destancandose en
diferentes ambitos profesionales. Estas cuatro mujeres son el eje central de su vida, irradiando orgullo y
felicidad en su dia a dia.

A

: L
to 1. El Capitan Castellanos acompanado de su esposa € hijas.

Sin embargo, no se puede contar la historia del Capitan Rodriguez Castellanos sin mencionar su inicio en el
mundo maritimo. El afo 1971 marco un punto de inflexion en su vida, cuando cruzo las puertas de la Escuela
Naval Almirante Padilla, para embarcarse en una carrera que lo llevaria a explorar los mares y a desafiar los
horizontes. Sus primeros pasos como navegante y marino resonaron en las balleneras de la escuela, y en
ocasiones, sus suenos lo transportaban a la cubierta del emblematico Renato Beluche.

En esta entrevista exclusiva para el boletin “De Practicos y Maniobras”, de la Asociacion Nacional de Pilotos
Practicos de Colombia (ANPRA), el Capitan Rodriguez Castellanos nos brinda una ventana a su pasadoy a
su pasion por el mar. Desde los dias serenos de su juventud en Medellin hasta los desafios y triunfos en los
océanos, acompanenos en este relato que trasciende el tiempo y nos sumerge en una vida dedicada a la
navegaciony ala busqueda constante de nuevos horizontes.
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Foto 2. Capitan Antonio Rodriguez
Castellanos, alinicid de su
carreraenlaArmadade
Colombia

¢En qué ano ingreso a

su carrera en el ambito
maritimo? Nos encantaria
saber como fue ese
comienzo y si recuerda
alguna anécdota de aquel
entonces?

Durante su trayectoria
profesional, ¢ha obtenido
algun titulo o certificacion
relevante que pudiera
mencionar?

Agosto 2023

) La entrevista

Antonio Rodriguez Castellanos: En enero de 1971, ingresé a la Escuela
Naval Almirante Padilla. Inicié mis primeros pasos de navegante y marino
en las balleneras de la escuela y a veces sofando sobre la cubierta del
Renato Beluche, buque en el que en compahnia de mis compafneros
hicimos nuestra primera pequena singladura, y en el cual los dias feriados,
los reclutas de la época nos refugiabamos para evitar el asedio de los
cadetes antiguos.

Ingresar a la Armada, un gran desafio, era conocida por la disciplina y
formacion integral, ademas larigidez y pulcritud de sus principios, paralos
jovenes siempre ha sido motivo de orgullo vestir los uniformes de la marina.
La vida en la Escuela Naval, dejo huellas imborrables de gratitud por la
formaciony por lahermandad con mis companeros y demas miembros de
la institucion por quienes después de cincuenta y tres anos de haberme
iniciado en la vida maritima, conservo profunda admiracion y respeto.

De los tantos recuerdos especialmente haber sido corredero, y corneta
de la banda de guerra, durante los 5 anos que permaneci en la escuela,
uno especial, cuando desfilamos un 7 de agosto en Medellin, fue una
experiencia inolvidable, entrar al estadio Atanasio Girardot, llenas las
graderiasy recibir los nutridos aplausos y ovaciones parala Escuela Naval.
Esos dias que permanecimos en Medellin fueron muy gratos porque podia
de alguna manera compartir con mis amigos de la vida civil y familiares,
algunas de las rutinas de la vida militar, que a ojos de los desconocedores
nos hacian sentir muy importantes.

A.R.C.: Mi vida siempre ha girado alrededor de las oportunidades que me
ha ofrecido la marina, fui perito naval en navegacion y cubierta, en buceo,
en contaminacion maritima, también el primer inspector del estado rector
del puerto en Buenaventura, surveyor particular, operador portuario en
cargue y descargue de vehiculos, pero en realidad el mayor logro ha
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épodria contarnos
brevemente cual fue su
primer trabajo en el mundo
maritimo?

Podria hablarnos de las
condiciones laborales

para la gente de mar en
sus inicios. éComo eran?
éHubo algun desafio o
dificultad particular que
haya tenido que enfrentar?

éCual fue la opinion de
su familia en cuanto a

su eleccion profesional?
éAlguno de sus familiares
decidio seguir sus pasos?

Agosto 2023

sido ser Piloto practico desde 1995, (28 afos) y tener la muy exclusiva
oportunidad de asesorar alos capitanes de innumerables buques que con
diferentes banderas han arribado al puerto de Buenaventura.

A.R.C.: Mi primer trabajo en el ambito maritimo fue en Lineas Agromar a
bordo de la motonave “DARIEN”, que habia sido anteriormente de la Flota
Mercante Grancolombiana.

Un comienzo muy relevante, pues el capitan del buque de quien conservo
gratos recuerdos, El sanandresano, Guillermo Guzman, fue mi gran
maestro y quien aportd mucho para afianzar los conocimientos recibidos
en la Escuela por excelentes maestros, como los profesores Guillen, Polo,
Mercado, Casiani, Lenger, Estevez, el doctor Aponte, la sefiora Américade
Cubillos, solo por nombrar algunos.

“.Ja navegacion exigia un conocimiento profundo de astronomia,
manejo en la precision y rapidez del sextante”

A.R.C.: Las condiciones de la vida para los marinos era muy diferente,
conseguir enrolarse en la tripulacion de un bugue era mucho mas facil, de
hecho, a través de una asociacion de marinos que existia en Barranquilla
y a la cual perteneciamos las tripulaciones de AGROMAR, consegui
embarcarme con DEL MONTE BANANA COMPANY, empresa conlaque
navegue varios anos, en las diferentes posiciones como oficial de cubierta.

Los contratos eran mas largos que en la actualidad, los buques
permanecian mas tiempo en puerto, la navegacion exigia un conocimiento
profundo de astronomia, manejo en la precision y rapidez del sextante,
las tablas nauticas, el RDF, el LORAN, la corredera y otros equipos hoy
obsoletos, se dependia mucho del radio operador, o “chispas” tanto de sus
reportes meteorologicos para la seguridad de la navegacion, como de las
comunicaciones conlafamiliaque se apreciaba muy lejana, precisamente,
unade las tareas religiosas al llegar a puerto, era salir allamar por teléfono
alafamilia, paralo cual se hacian largas y costosas colas en las oficinas de
correos, donde finalmente muchas veces no se lograba escuchar mucho.

En empresas como DEL MONTE, las tripulaciones eran multinacionales,
me tocoiniciar con companeros franceses, comienzo dificil pues no tenian
conocimiento de la formacion académica y profesional que soportaba la
licencia de navegacion colombiana, asi que el reto empezo por demostrar
conocimiento, unavez logrado todo fue mas facil, igualmente habia mucha
camaraderia y cooperacion, asi logrée transitar por varios buques de la
compania, navegando a diferentes destinos del mundo. También navegué
con Hondurefa de Vapores, con Pan Atlantic Lines y Transmaritima
del Caribe.

A.R.C.: Mi padre fallecio siendo yo aun muy niflo, mi madre se caso por
segunda vez con la persona que asumio la tarea y representacion de
mi progenitor, él tenia un sobrino, paraddjicamente de su misma edad,
quien fuera ingeniero mercante del curso M5, Carlos Eduardo Cortez
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A lo largo de su carrera,
écudl ha sido el obstaculo
mas grande que ha tenido
que enfrentar?

Foto 3. Capitan Antonio Rodriguez
Castellanos, desde
Buenavntura antes de iniciar
unamaniobra

éCual considera que ha
sido su mayor contribucion
al desarrollo del pais en su
profesion?

Valderrama, a quien siempre recordaré con mucho aprecio, pues
ya fallecio, fue el primer Cadete a quien conoci uniformado, muy buen
conversador, tenia fascinantes historias y cuentos marineros, que
de una u otra manera despertaron mi curiosidad por la Marina, esto
complementado con lo que se veia en el programa de television “ Mares y
marinos de Colombia”, los cuales fueron el despertar de miinquietud para
ingresar ala Armada Nacional.

Mi madre siempre se sintio muy orgullosa de mi decision por ser marino,
ellasentiaunafectoyrespeto muy especial por las fuerzas militares, sobre
todo por la Armada, como habia estudiado con las monjas dominicas,
tenia unas habilidades extraordinarias para los trabajos manuales, para
el desfile militar en Medellin, ella apasionadamente bordo y nos dio los
banderines paralas cornetas de labandade guerradelaescuelaalacual,
como ya habia dicho, yo pertenecia.

“entre mas sea el esfuerzo para superar el obstaculo, mas gratificante
es el éxito”

A.R.C.: La vida puedo describirla como una carrera de obstaculos, en la
medida que se van superando devuelven su respectivo éxito, asi que no
puede separarse lo uno de lo otro, entre mas sea el esfuerzo para superar
el obstaculo, mas gratificante es el éxito, pero el éxito mas grande no esta
compuesto por un solo vector, sino la resultante de todo los obstaculos
superados, asi que puedo decir claramente que mi mayor éxito es haber
llegado al dia de hoy, tener un nucleo familiar espectacular, ser Piloto
Maestro y poder devolver a mi familia y a la sociedad, que involucra a mis
companeros y colaboradores de trabajo, una pequena parte de lo que de
ellos en el devenir de los anos, he recibido.

A.R.C.: Los Pilotos Practicos, estamos llamados para ser un importante
eslabon en la economia nacional. Bajo nuestra responsabilidad circula
por los canales maritimos casi en su totalidad el comercio internacional,
de nuestro conocimiento y experiencia depende que con puntualidad
y seguridad se logre este objetivo. El trafico por los canales de buques
cada dia mas grandes, con tecnologias cotidianamente actualizadas,
exige un trabajo sincronizado donde estan llamados a responder, los
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<Queé opina usted del
puerto para el cual trabaja?

Por ultimo, nos gustaria
obtener su opinion sobre
la labor que realiza la
Asociacion Nacional

de Pilotos Practicos
(ANPRA). éComo ve usted
el trabajo que realiza esta
asociacion?

controladores de tréafico, las agencias maritimas, los remolcadores, los
capitanes de los buques involucrados en las maniobras, todos emitiendo
informacion que debe ser recibida e interpretada por los pilotos para
tomar decisiones precisas y lograr asi con prontitud y éxito, el atraque,
zarpe, fondeo o cualquier movimiento que implique su presencia a bordo
parala asesoria respectiva.

A.R.C.: Buenaventura, un puerto quizas en cuanto a pilotaje se refiere, el
que mas variables presenta en el pais, por su longitud, 18 millas, amplitud
de mareas superior a 4 metros, lluvias constantes, visibilidad reducida,
la limitada disponibilidad de remolcadores. Todo esto y algunos otros
factores hacen que la propuesta de pilotaje en términos generales sea
muy estricta.

Las condiciones de vida que ofrece el puerto son limitadas, motivo por el
cual los pilotos generalmente vivimos en otras ciudades, particularmente
en Cali, asi que repartimos la responsabilidad del pilotaje en dos turnos
mensuales, lo cual nos permite un descanso satisfactorio. Sin embargo,
superados los inconvenientes del dia a dia, debo decir que Buenaventura,
ciudad a la cual estoy vinculado desde hace treinta afnos, es un puerto
por el que manifiesto mucha gratitud pues gracias a su existencia, a
la amabilidad de su gente y a las oportunidades que me ha ofrecido, en
Buenaventura he logrado mi éxito personal y sustento familiar.

“..todo esto y muchas otras cosas hacen que ANPRA, sea un valioso
patrimonio de los pilotos asociados”

A.R.C.: Desde mis inicios en SPILBUN afno 2000, estoy vinculado a
la asociacion, realmente, las condiciones del pilotaje y de los pilotos,
han mejorado dia a dia desde aquella época y esto se ha logrado
particularmente gracias alaintervencion de ANPRA.

Como no traer a colacion, los inicios con el capitan Villafrade, la
memorable participacion durante los anos del capitan Pareja, timoneando
la asociacion para dar rumbo a lo que hoy tenemos, avances en temas
relacionados con tarifas, seguridad en las maniobras y seguridad
juridica, la notable evolucion que en corto tiempo efectua la presidencia
del Almirante Soltau haciéndonos figurar en el mapa internacional y asi
mirarnos cara a cara con pilotos de paises mas desarrollados que el
nuestro en el ambito maritimo, escribiendo la parte que nos toca para
dejar un legado a las futuras generaciones, las buenas relaciones con
las instituciones del estado, todo esto y muchas otras cosas hacen que
ANPRA, sea un valioso patrimonio de los pilotos asociados y da amplio
margen para invitar a todos los pilotos de los diferentes puertos del pais,
para que se asocieny hagan parte de ella.
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) Consejos Practicos para investigaciones
jurisdiccionales de la AMN en contra del
Piloto Practico Primera Entrega

Elaborado por: Laura Alejandra Alfonso Rincon - Area Juridica

¢Qué aspectos juridico-procesales debe tener en cuenta el PP en caso de apertura de
investigacion jurisdiccional a raiz de un siniestro maritimo?

La Organizacion Maritima Internacional (OMI), se cred esencialmente con el proposito de
que existiera un ente que pueda velar por la seguridad en la navegacion, tanto del buque
como la formacion de la tripulacion. El primero se refiere al mantenimiento y construccion
de los bugues conforme a las disposiciones internacionales. El segundo hace relacion
a las aptitudes y calificaciones de cada miembro de la tripulacion, el cual debe estar
familiarizado con todo el equipo del buque y las normas de seguridad maritima.

A raiz de ello, la OMI elaboro el Codigo para la Investigacion de Siniestros y Sucesos
Maritimos y demas disposiciones normativas que buscan la prevencion de siniestros e
incidentes maritimos a través de procesos jurisdiccionales, en los cuales se determinara
el grado de responsabilidad de los miembros de la tripulacion, las circunstancias de
tiempo, modoy lugar y los eximentes de responsabilidad; lo cual conlleva a la vinculacion
procesal de todos los sujetos involucrados en la ocurrencia del mismo. En dicho proceso
se debera garantizar el principio de igualdad de armas, el cual consiste en que cada parte
procesal debe poder exponer el caso sin encontrarse en situacion de desventaja frente a
laotraparte,loqueimplicael equilibriode condicionesy oportunidades procesales, es por
ello que, es menester precisar los siguientes consejos practicos, los cuales podran ser de
gran utilidad al Piloto Practico alahora de ser parte de unainvestigacion jurisdiccional por
parte de la Autoridad Maritima Nacional.

Foto 4. Imagen tomada de Caracol Radio, “Inician maniobras de rescate del bugque encallado en Bocas de Ceniza”
(2020) https://caracol.com.co/emisora/2020/07/29/barranquilla/1595991054_956985.html

1. Sobre la notificacion: La notificacion se convierte en un procedimiento
importante para la persona o personas que estan siendo acusadas. Los
abogadospuedenser notificadosy se entenderaque conellose estanotificando
al cliente por lo que no se podra alegar no notificacion si el abogado se quedod
por omision o error con la informacion.
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Una indebida notificacion en la primera instancia podria darse para alegar
una nulidad por el afectado, tal como lo enuncia el articulo 135 del Codigo
General del Proceso, alegando una violacion al debido proceso y a las
garantias procesales enunciadas en el articulo 29 de la Constitucion Politica,
entendiendo que, la notificacion se debe hacer de manera personal, tal como
se esgrime en el articulo 290 del Codigo General del Proceso.

Si bien es cierto, las TIC'S han traido consigo nuevas modalidades de
notificacion, expresadas en el decreto legislativo 806 de 2020, tal como lo
es el correo electronico, decreto que fue adoptado por la ley 2213 de 2022,
donde se establece su vigencia permanente, se enuncia en el articulo 8° que
las notificaciones personales se haran a la direccion electronica o sitio que
suministre la parte, lo cual quiere decir, que la contraparte no podra notificar a
otro correo electronico alegando creer que dicha direccion es la de la parte.

Sobre la interpretacion del alcance de la profesion: la navegacion maritima,
se encuentra clasificada como una actividad peligrosa, tal como lo estipulan
la DIMAR vy la caracteristica de riesgo de los seguros. De igual manera, en el
reglamento para el practico se enuncia que siempre se encuentra subordinado
ala ultimadecision del Capitan de la nave, puesto que, su funcion es asesorar al
Capitan, pero en ningin momento reemplaza su mando (articulo 14 ley 658 de
2001) y que el PP debe tener ciertas facultades y cualidades, (articulo 25 de la
ley 658 de 2001). La labor del PP es de medio y no de resultado, porque por mas
de que el PP tenga la experticia, hay factores externos que nodependende ély
por ello, pueden afectar de cierta manerala maniobra.

Sobre la naturaleza de los hechos: El Piloto Practico al ser notificado,
sera vinculado a la investigacion jurisdiccional que se adelanta en aras
de esclarecer los hechos acaecidos y establecer una responsabilidad de
los sujetos, pero como todo sujeto procesal y ciudadano amparado por la
Constitucion Politica, gozando de derechos y principios que amparan su
integridad, seguridad juridica y que se le presume inocente hasta que sea
demostrado lo contrario.

Siendo la Constitucion norma superior y gozando de principios, tales como:
Presuncion de inocencia, derecho de defensa y contradiccion, derecho de
apelacion de la sentencia, principio nadie esta obligado a lo imposible; este
ultimo principio sera clave para la defensa, puesto que, si el PP demuestra
alguno de los eximentes de responsabilidad expuestos mas adelante, podra
agregarle la disposicion de este principio, indicando que hay situaciones que
no son previsibles e imposibles de resistir, configurando una exoneracion a su
responsabilidad.

Por lo tanto, el PP debera verificar que el siniestro acaecido correspondaconel
tipo de siniestro que se le dio apertura a la investigacion jurisdiccional nacional,
haciendo la salvedad de que en su defensa podra alegar los articulos 2356 y 64
del Codigo Civil, gue contemplan una presuncion de responsabilidad en contra
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de quién despliega ciertas actividades que por su naturaleza generan peligro,
para exonerarse, se debe evidenciar una causa extrana que rompa el nexo
causal,demostrando la ocurrencia de uno de los siguientes eventos:

a) Casofortuito o fuerza mayor
b) Elhechodeuntercero
c) Culpadelavictima

Sobre los seguros: Frente alos seguros, laempresay el barco tienen un seguro
o poliza de responsabilidad civil extracontractual, asi lo establece la resolucion
281de 2012 emitida por la DIMAR, donde manifiesta que,

el articulo 39 del Decreto 3703 de 2007, por el cual se modifica parcialmente el
Decreto 1466 de 2004 dispone la obligacion a las empresas de practicaje de constituir
una poliza de responsabilidad civil extracontractual por el monto que establezca la
Autoridad Maritima Nacional, para cubrir los dafos y perjuicios que ocasionen en
ejercicio de sus actividades propias, desarrolladas por el personal administrativo y/o
de los pilotos practicos al servicio de las mismas.

Aunado a ello, el articulo 1478 del Codigo de Comercio, en su numeral 2°, versa sobre,
Son obligaciones del armador: 2) Responder civilmente por las culpas del capitan,
del practico o de la tripulacion. Esto nos permite deducir que, el PP no es mas que un
medio facilitador de la actividad del practicaje, que da seguridad a la realizacion de una
maniobra, pero que no se lucra de tal actividad maritima, tampoco tiene un vinculo con
el armador, pues este ha contratado a la empresa de practicaje, por ello, el armador
a través de sus polizas y seguros podra responder pecuniariamente por el siniestro
ocasionado.

Para dar soporte adicional a lo anteriormente mencionado, traemos a colacion el
Institute Cargo Clauses (ICC), el cual fue desarrollado por la Camara de Comercio
Internacional y rige a las empresas en todo el mundo, alli se desarrollo la idea de tres
categorias de seguros, A, By C, siendo a la categoria mas amplia, es decir que cubre
riesgos maximos dentro de la actividad y C la mas restrictiva cubriendo solo ciertos
siniestros entre ellos colision con cualquier otro objeto, por ende, si el buque presenta
alguna de estas polizas cualquiera de las ICC tendra una cobertura para el siniestro y
el armador podra y tendra que cubrir los gastos ocasionado por los dafos con dicho
seguro.

Finalmente, es preciso afirmar que el Piloto Practico se encuentra en una
posicion vulnerable a la hora de ser sujeto de una investigacion jurisdiccional,
pues resulta ser un proceso bastante complejo y del cual desconoce en gran
medida la normatividad que le sera aplicada por parte de la Autoridad Maritima
Nacional, siendo este uno de los primeros tropiezos dentro del proceso, ya que
erradamente asume la comision del siniestro maritimo, sin haber cometido
ninguna accion u omision que lo desencadenara.

El Piloto Practico goza de unos derechos, garantias judiciales y procesales, de
los cuales con el presente documento tendra un poco mas de conocimiento a
la hora de ser sujeto de una investigacion, haciendo hincapié en que debe tener
una solida defensa donde se evidencie que no vulnero, ni quebranto las normas
de Marina Mercante.
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Enfoque Experto: Didlogos Maritimos con
Invitados Especiales

Una vez mas le traemos a nuestros lectores “Enfoque Experto”, donde a través de breves
entrevistas con destacados especialistas en el pilotaje practico, tanto en Colombia como
a nivel mundial, ampliamos los conocimientos de este importante sector que impulsa
la economia dia a dia. Nuestros invitados compartiran sus valiosas experiencias y
perspectivas, brindando diversos canales de aprendizaje y crecimiento.

Unanse a nosotros en este fascinante viaje de conocimiento y reflexion. Este mes, nos
acompanaran el Capitan Gonzalo Mera Truffini, Director Ejecutivo para las Américas de
MIS Marine y el Capitan Guillermo Romero Lopez, Practico en el puerto de Manzanillo,
México.
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Bl Noticias del Mundo

),

Foto 5. Fototomada de https://
www.alertacaribe.com/.

Como siempre, nuestro compromiso inquebrantable es mantenerlos
informados sobre los acontecimientos mas relevantes y significativos
del apasionante mundo maritimo v fluvial, tanto en Colombia como a nivel
global. Nuestro objetivo es brindarles una vision completa y actualizada de
las noticias que impactan directamente en esta industria tan dinamicayy vital
para el comercio internacional. jAcomparnenos en este apasionante viaje
noticioso por el mundo maritimo!

iA La Guajira! Buque ARC ‘Caribe’ parte desde Cartagenaauna
nueva campana cientifica

Recientemente, la Direccion General Maritima (Dimar), confirmd que
una nueva campana emprende el buque ARC ‘Caribe’, unidad adscrita
al Centro de Investigaciones Oceanograficas e Hidrograficas del
Caribe (CIOH), con rumbo al departamento de La Guajira, donde estara
desarrollando operaciones de apoyo, investigacion y mantenimiento a la
sefalizacion maritimainstalada en esa zona.

De acuerdo conla autoridad maritima, durante los proximos dias, el buque
fondeara una boya meteoceanica en el area de Puerto Bolivar, La Guajira,
que hace parte de la la Red de Medicion de Parametros Oceanograficos
y de Meteorologia Marina (Red MPOMM) de la Dimar, para tener mas
informacion de la dinamica del océano que valide los modelos numéricos,
con miras a predecir eventos ciclonicos y desarrollar diferentes acciones
de vigilancia integrada, como los prondsticos del servicio meteoroldgico
marino.
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En su portal web, Alerta Caribe, resalta las palabras de la a Capitan
de Corbeta, Maritza Moreno, jefe de la Seccion de Oceanografia y
Meteorologia, quien afirmé que “Ahora podremos contar con datos de
salinidad, temperatura, conductividad, direccion del viento, corriente, y
nos serviran para poder validar nuestros productos con los que hacemos
los pronosticos meteomarinos, esta es ladiferenciacon otras plataformas
que emiten estos prondsticos, ya que tenemos una validacion local”.

Posteriormente el medio nos cuenta que, asi mismo, se empleara una
CTD Conductivity, Temperature y Depth (por su nombre en inglés),
cerca de Puerto Bolivar, con la que se recopilaran datos de una columna
relacionados con la conductividad, temperatura y salinidad; que son
parametros oceanograficos para la validacion de los productos de
meteorologia marina.

Ver nota completa en https:/www.alertacaribe.com/noticias/bolivar/
la-guajira-buque-arc-caribe-parte-desde-cartagena-una-nueva-
campana-cientifica o escaneando el siguiente codigo QR.

Escanea este codigo QR
para ampliar lainformacion

PACIFIC PILOT S.AS.

BUENAYENTURA
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Bl Noticias del Mundo

),

Foto 6. Fototomada de https:/
www.bbc.com/mundo/
articles/cmmrivpglg7o
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Escanea este cédigo QR para
ampliar lainformacion

Cuan grande es realmente el atasco de barcos en el Canal de
Panamay qué impacto economico esta teniendo

En su pagina web https://www.bbc.com/ este medio nos muestra un
video de decenas y decenas de barcos flotando en los alrededores del
Canal de Panama a la espera de poder cruzarlo atrajo gran atencion la
semana pasada cuando circuld por redes sociales.

La imagen no es inédita, ya que cualquiera que haya
volado a Ciudad de Panama ha podido observar con
frecuencia grupos de buques a la espera de su turno
parapasar delocéano Pacifico al Atlantico, o viceversa.

Lo llamativo en esta ocasion era el numero de
embarcaciones: que la semana del 21 de agosto
ascendia a 132 sumando las de ambos lados del canal,
cuando “bajo condiciones regulares” la cifra es de 90,
segun un comunicado enviado a BBC Mundo por la
Autoridad del Canal de Panama (ACP). Este miércoles,
el nimero ya habia disminuido a 124.

La mayoria son buques graneleros de carga general como carbon y
mineral de hierro o algunos gaseros que no pudieron reservar su lugar
para el transito dado que suelen conocer sus rutas con poca antelacion,
al contrario que la mayoria de portacontenedores.

El miércoles 23 de agosto, sin embargo, los datos oficiales del canal
mostraban que la mitad no llevaba mas de tres dias aguardando poder
cruzar.

Otros 15 estaban desde hace mas de una semana en la zona y solo uno
deellos esperaba su autorizacion desde hace 14 dias. La ACP calculaque
para este mes el tiempo promedio de espera serade entre 9y 11dias.

“El asunto es que cuando uno ve desde el aire la cantidad de buques
parece que todos van a transitar por el canal, y aunque son la mayoria, no
siempre es asi. Hay otros que van para el puerto y otros fondeados en el
area que solo esperan avituallamiento, abastecimiento de combustible,
cambio de tripulacion...”, matiza Jorge Quijano, exadministrador del canal.
Ver lanota completaen:

https://www.bbc.com/mundo/articles/cmmrivpglg7o
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Proximos eventos

)) Celebracion 30 ainos de ANPRA

La Asociacion Nacional de Pilotos Practicos de Colombia (ANPRA) se enorgullece en
anunciar la conmemoracion de su trigésimo aniversario de compromiso inquebrantable
con la seguridad maritima y la excelencia en la navegacion de los Pilotos Practicos
en el mares y rios de Colombia. Desde su fundacion el 17 de septiembre de 1993,
ANPRA ha sido un pilar fundamental en el desarrollo y fortalecimiento de la industria

maritima en Colombia.
-~ . N
hios)
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)) XI Foro Latinoamericano de Practicos

El objetivo primordial del Foro es intercambiar informacion de mutuo interés para sus
miembros, ademas, que este encuentro, que lleva mas de 15 afos de celebrarse en
distintos paises de Latinoamérica, ha marcado la agenda del practicaje en esta parte del
mundo, pues enlos foros se exponenimportantes temas del sector como: laseguridad en
la navegacion, procedimientos operacionales, maniobras de practicaje, entrenamiento,
capacitacion y formacion de practicos, entre otros temas de relevancia. Todos los
detalles y como registrarse en https://panamacanalpilots.com/foro/

Xl FORO =
LATINOAMERICANO -

ot PRACTICOS

\
——
SEPTIEMBRE 2023
PANAMA
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= ANPRA en imagenes

La Junta Directiva de la Asociacion Nacional de Pilotos Practicos de Colombia (ANPRA) se llevd a cabo con
gran éxito enla ciudad de Turbo, Antioquia. #ConProaAlFuturo

Servicio de

en

Serucios Tecnicos Maritimos Santa Marta & Riohacha

Experiencia | 5 DIMiso

8 +57 310 : 2 @) asiste stmpilotos.com
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= ANPRA en imagenes

Desde el Golfo de Uraba tras la reunion de la Junta Directiva, rendimos un emotivo homenaje al Capitan Luis
Guillermo Vanegas Silva, quien ha sido parte fundamental de la Asociacion Nacional de Pilotos Practicos de
Colombia (ANPRA) durante 29 afios. Su compromiso es digno de reconocimiento. #ConProaAlFuturo
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Bogota:
Tequendama Suites. Carrera 10 #27 - 51, Oficina 2803.

Barranquilla:
Centro Empresarial Torres del Atlantico. Carrera 57 #99a - 65.

Buenaventura:
Edificio Napoles. Carrera 1° #2A - 19, Piso 2.
Edificio Pacific Trade Center. Carrera 3 #7 - 32, Piso 20, Oficina 2003.

Santa Marta:
Carrera 2 #170 - 276. Km 14 Via SMR - CIENAGA detras EDS Don Jaca.
Troncal del Caribe, Carretera 90 #Km 9 - 350, Sector Bomba Zuca.

Turbo:
Carrera12 #96A - 45.
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